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Tym razem testujemy dwie male jednostki zaglowe,
ktére laczy technologia wykonania, osoba projektanta
i wytworcy, dzieli natomiast geografia powstania.
Pierwsza z nich to dory-skiff - tradycyjna 16dz
europejskich rybakéw, druga zas — spotykane

od tysiecy lat pacyficzne canoe outrigger.

Oba jachty sa niedrogie i do samodzielnego wykonania

z elementow zakupionego zestawu.

TEKST JERZY KUBASZEWSKI
ZDJECIA JERZY PIESNIEWSKI

Tradycyjnadory-skiff powstala nawyspach
brytyjskich z przeznaczeniem do ryboléw-
stwa - to prosta w budowie, drewniana pia-
skodenna 16dz o dlugosici migdzy § a 7 m.
Tradycyjna dory napgdzana byla wioslami,
lecz w XVII w. zaczely pojawiac sig wersje
ozaglowane jako kety z zaglem lugrowym.
Lodzie tego typu na polowy ruszaly nie tylko
zbrzegu, ale stacjonowaly réwniez na pokia-
dach rybackich szkuneréw. Dory-skiffy zy-
skaly sobie nalezny szacunek ze wzglgduna
niezwykla dzielnosé, doskonale wlasciwosci
zeglugowe i prostotg obstugi. Na takiej lodzi
amerykanski rybak Alfred Johnsonw 1876 r.
przeplynal Atlantyk w ciagu 46 dni.

Drugaztestowanych lodzi-canoe outrig-
ger swoje 2rédla ma naantypodach. Projekt
nawigzuje do lodziznanych 1 uzywanych na
Pacyfiku od setek, a nawet tysigcy lat, od

Hawajow az po Nowa Zelandig. Trudno jq_

jednoznacznie zakwalifikowac do konkret-
nego typu, jestich bowiemw tychregionach
setki - 16dki réznej budowy, wielkosciioza-
glowania. Wielu czytelnikéw moze miec
watpliwosci, czy to czasem nie proa?

Tak odlegle konstrukeyjnie lodzie wy-
konywane sa dzi$ ta sama metoda - szycia
i sklejania. Metoda ta powstala calkiem
niedawno, bo dopiero w drugiej polowie
XX w., specjalnie dla amatorskiej budowy

lodzi. Podstawows jej zaleta jest latwosc
i relatywnie niewielka pracochlonnose,
a wspolczesne materialy szkutnicze za-
pewniaja trwalosé i elegancjg konstrukeji.
Warto w tym miejscu zaznaczy<, ze budo-
wa obu lodzi nie pochlania wigce) niz 200
roboczogodzin kazda.

SALMO 15 - DORY-SKIFF

Ten odkrytopokiadowy jachcik, o masie
calkowitej okolo 150 kg, przeznaczony jest
do ogdlnie rozumianej rekreacji na wodzie.
Mozna powiostowac i pozeglowaé w krot-
kich i dlugich wyprawach. Daje sig latwo
holowaé nalekkiej przyczepie nawet za ma-
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lolitrazowym samochodem. Przygotowanie
jachtu do zeglugi trwa kilka minut.

Linie teoretyczne kadluba nawiazuja do
klasycznej dory z wysoko uniesionym dzio-
bem, siodlowatg linia burty i nieco zadarta
pawgza. W przekroju poprzecznym Salmo
15 jest skipjackiem (skosnodenny ksztaht
kadluba o kilku zalamaniach biegngcych
wzdluz kadluba) opartym na plaskim dnie
1dwoch platach poszycia na kazdej burcie.
Dzigki temu kadlub jest stosunkowo wg-
ski w linii wodnej, a co zatem idzie migkki
w zegludze. Aby zapewnic zalodze bezpie-
czenstwo, w forpiku i achterpiku znajdu-
ja sie komory wypornosciowe o objetosci

diugosc 5,7 m
cena ok. 12 000 =

156 dm?, W centralnej czesici zamontowa-
no szybrowy skrzynke mieczowa, w ktorg
wsuwa sie drewniany miecz. Rozwigzanie to
jest bardzo proste i skuteczne, Tuz za skrzy-
nia mieczows zainstalowano balast staly
o masie b4 kg.

Salmo 15 otaklowano jako ket. Na wolno
stojacym maszcie, osadzonym w gniezdzie na
dnie i opetnikuw pokladzie dziobowym, sta-
wia sie lugrowego grota. Zagiel ten ma tylko
jedno drzewce - rejke, do ktdrej mocuje sie
go za pomoci zmijki. Rejka podnoszona jest
falem poprowadzonym przez szyber natopie
masztu | knagowanym na klasycznej knadze
rozkowejwykonanejzdrewna, Dolnylik gro-

ta jest wolny, tzn. nie ma bomu. Nie ma wiec
zagrozenia uderzeniem w glowe podczas
zwrotow. Wazne, ze drzewca po zlozeniu
da sig ulokowac w kokpicie, a to niezwykle
utatwia transport lodzi za samochodem.

Bardzo interesujaco rozwigzano ster.
Poniewaz pletwa sterowa zanurzona jest
o kilkanascie centymetrow glebiej niz step-
ka, podnosi sie calg pletwe sterows wzdluz
preta stanowliacego os steru,

W koficu skiff nie bylby skiffem, gdyby
nie mozna bylo napedzac go wioslami. Te-
stowana jednostka miala zainstalowane dul-
ki(dwie pary) iwiosla, a cowazne, wdobrym
miejscu usytuowane lawki dla wioslarzy,
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SALMO 19

-~ CANOE OUTRIGGER

Lodzie tego typu spotyka sig na naszych
wodach niezwykle rzadko. Jest to bowiem
katamaran o kadlubach rézne) wielkosci
Dluzszy, ale waski kadlub canoe outriggera
ma 5,7 m dlugosci, a krétszy jest szczelnie
zamknietym plywakiem ustateczniajacym
jednostke i mierzy 4,1 m. Takie proporcje
upodobniaja godo proa. Nie jest nim jednak,
poniewaz jednostka tego typu ma niezdefi-
niowane pojecie dziobu i rufy (po zmianie
halsu dziéb staje sie rufa, a ster przenosi sie
nadrugi koniec kadluba), Charakterystyczne
dla proa jest tez to, Ze istnieje on w dwach
wersjach:

a} Plywak znajduje si¢ zawsze po zawietrz-
nej kadluba gléwnego, pelniac funkcje pod-
porki, awtedy zasadnicze znaczenie majego
WYPOIrnosc,

b) Plywak po nawietrznej pelni funkcje
przeciwwagi, a wtedy zasadnicze znaczenie
ma jego masa.

W przypadku naszego canoe outriggera
plywak znajduje si¢ raz po zawietrznej, raz
po nawietrznej, kadtub glowny bowiem ma
staly dzidb i rufe. Pochodzenia takiej kon-
strukcji nalezy poszukiwac na Hawajach,
gdzie wyplywanie w rozfalowane morze na
waskich lodziach bylo ryzykowne. Z tego po-
wodu dodano plywak — outrigger, a potem
ozaglowano.

Kadlub gléwny przy swoich 0,8 m szeroko-
sci przypomina racze) canoe. Z nim, za pomocy
mahoniowych wysiggnikéw, polgczono ply-
wal, ktory znajduje sie po lewej stronie. Wy-
siegniki zamocowane sqdo kadluba gléwnego
linami, a do plywaka srubami oczkowymi.

Interesujaco rozwiazano miecz, ktéry za-
montowano na lewej burcie canoe. Opusz-

cza | podnosi sie go rekojescig bedacy inte-
gralng jego czedcia. Nakretka motylkowa na
srubie, ktora jest jednoczesnie osig obrotuy,
mozna regulowac sile, z jaka miecz sie zlozy.
Stanowi to bezpiecznik chroniacy go przed
uszkodzeniem.

Takielunekslup guari canoe outriggera jest
przykladem tradycyjnej sztuki takielarskiej.

dtugost 46m
| szerokost 15m
| wypornose do KLW [),204 1
| balast 0.064 1
Zanurzenie 0.13/08m
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fok =
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Zatoga (liczba osob) -3
kategona projextowa D

konsirukior Andrze| Ksiazyk

Kto dzi€ pamigta, co to sa rakskloty czy szpon
gafla oraz bomu? Kto wie, co to jest zmijka?
Nie wiecie? Popatrzcie na nasze zdjecial
Jeszcze w ubieglym roku, tuz po zakon-
czeniu budowy, do sterowania stuzylo wio-
slosterowe. Doswiadczenia pokazaty, ze taka
konfiguracja, jakkolwiek prosta w wykona-
niu, jest trudnaweksploatacjiiniewiele oséb

jachcie mocowany jest

W 1 . -
B Nas 3k w  Dersarnum

teigs ne slepce Kadtuba

28

-

B Przy takim praechyls woda siena B et
dao listwy odboiows

& SIETOWE DOONESIDNE Q0 gory, aby 13

i = . oy i
in j2 opuscit, trzeba uwalnyg

fal z knapl Umocowans] na pawen

Zagle | www.zagle.com.pl




jest w stanie ja opanowac. Obecne urzadze-
niesterowe przypominaznane namzinnych
jachtow, z 13 roznicg, ze steruje sie dlugim
przedluzaczem, ktérym porusza sie w przéd
lub w tyl (co lepiej wida¢ na forografii),
a rumpel jest prostopadly do osi kadluba.
W tej sytuacji zupelnie nie pasuje do ca-
losci nietradycyjna talia grota wyposazona

| dfugost 51m

| szerokose 2.9m
wypomose do KLW 0,191
balast bez balastu
Zanurzenie 0,15/0.9m
pow. zagl 10,0 my’
grot 7.5'm*
fok 2.5 |
PO}, KOMYor .
WYpOrnosciowych 0,166 m’

zaloga (liczba osdh) -3 |l
kategoria projektowa D

konstruklor Ancrze] Ksigzyk |

w nowoczesne bloczki ze stalowymi po-
liczkami i plastikowymi rolkami. Ladniej
wygladalyby bloczki drewniane.

WYKONANIE

Jasne jest dla nas, ze jakos¢ wykonania za-
lezna bedzie od budowniczego, ktéry kupu-
jac sklejkowe elementy, sam zbuduje swoj

-"' | 3 3 e b1 K o i
W Szpon gatla oniera sena maszcie, kary w lvm

rrigiscu chroniony jest

Qpaswg Wyronang z ndwocIesnago smopiEvienneqo dakmnu

B Szpongatia jak na dawhyeh

jachcik. Zaprezentowane wtedcie jednostki
wykonane byly przez ich konstruktoraipro-
ducenta. Prawie kazdy jest w stanie wyko-
nac je podobnie. Potrzebne jest tylko dobre
drewno i cierpliwosc. Milo bylo popatrzeé
na elegancko polakierowane mahoniowe
listwy i drzewca, gladkie, oblaminowane
zywica epoksydows i tkaning szklana bur-
ty oraz ciekawe tradycyjne rozwigzania
techniczne.

Do zbudowania kazdej z tych lodzi po-
trzebne jest od 200 do 300 roboczogodzin,
garaz i najprostsze narzedzia. Warto takze
zajrzeC na strong www.salmoboats.com,
gdzie w blogu pana Aleksandra Hanusza
znalez¢ mozna relacje z budowy Salme 15
lugger. Wlasciciel tego jachciku buduje go,

aby poplywaé wzdluz wybrzezy Norwegii.

WLASCIWOSCI ZEGLUGOWE

Test obu jednostek przeprowadzono na
Jeziorze Zegrzynskim w okolicach Dzier-
zenina. W tym miejscu prad wynosi okolo
0,5 w, co przy slabym wietrze, okolo 5 w
(2B), wiejacym z pragdem wprowadzalo du-
ze utrudnienie w ocenie predkosci lodzi.
Mimo to okazaly si¢ one na tyle szybkie,
ze dalo si¢ skutecznie halsowaé pod prad.
Sterowanie nimi jest prawdziwg przyjem-
noscig, tym bardziej ze z powodu niewiel-
kich rozmiaréw 1 niewysokiej wolnej burty
tych lodek czuje sig bliski kontake z woda.
Zeglowanie mozna pordwnac z jazdg malym
sportowym autem, jednak do nietypowego
sposobu sterowania na canoe outriggerze

trzeba si¢ przyzwyczaic.

PODSUMOWANIE
Niewiele tego typu jednostek oferuje sie

w zestawach (,kitach”) do samodzielne; —

Fi I_Jr‘r:'-l._j‘r::l“.'.. clorpraam | 1B00 poprreczn
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Biegunowe predkosci

- oplymaliny kat zeglugi
na wiatr — okolo 62
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optymalny kat zeglugi
z wiatrem — okolo 207 (160%)

diugose maks. 4.6 m

szerckose 1,5 m

wysokos¢ masziu od linil wody maks. 5,3 m
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wysokose masztu od linii wody maks, 5,53 m

dlugosc maks. 5,7 m

. szerokosc 2,9 m

budowy. Jezeli chcemy odwiedzaé odludne
skweny, gdzie nie mozna wynajaé jakiejkol-
wieklodzi, takie jak prezentowane powyzej,
oddajq nieocenione uslugi. Do transportu
drogowego nadajg si¢ znakomicie, sg bo-
wiem bardzo lekkie, a holowane na wézku
za malolitrazowym samochodem staja sie
znakomitymi przyczepkami .bagazowy-
mi”, w ktérych przewieziemy: namiot, ku-

chenke, zapasy zywno<ci itp. Samodzielne
zbudowanie takiej lodzi daje satysfakeje,
rozwija tez zdolnodci politechniczne, a po-
niewaz technologia wykonania jest prosta,
moze zbudowac j nawet mlody czlowiek.
Dlatego powinna by¢ wykonywana w war-
sztatach szkolnych, a pézniej wykorzysty-
wana w akcjach wakacyjnych. Jak widaé,
same zalety!

SEWERYN CZARNOCKI NA PODSTAWIE AYS, KONSTRUKTORA
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Biegunowe predkosci
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aoptymalny kat zeglugi
| na wiatr — okolo 55°

Waem Z - OWA  JBIM BU - DNA

|— optymainy kat zeglual
z wiatrem - okolo 22° (158")

Plusy
— mozliwode zakupu tzw kitu
do samodzielnego montazu
— prosta budowa. tradycyjne
rozwigzania techniczne
- tdobre wiasciwosel naulyczne

Minusy

— zbvt nowoczesna jak na tak
tradycyjng tad: talia grota

—zbyt duzy kgt martwy dia Salmo
15 dory-skiff przy statwch
wiatrach

Zaloga testowa
Jerzy Piedniewsk)
Jeryy Kubdasaesshi
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